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Unsern Freunden und Mitarbeitern gewidmet
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Uﬁsern gefallenen Werkskamera&en im Jubildumsjahr 1936 geweiht

Entworfen und erbaut von Prof. Paul Scheurich, Berlin

$fiv Deutfdyland fielen im Weltbriege 1914/13

84 Wertstameraden

Adermann, Sril Biihne, Carl
fAlbredyt, Emil Kalthoff, Srib
Baljdau, Sri Kanfmann, Gugen
Beders, Hugo Keller, Julius
Blondrath, Emil Kellermann, $rih
Bohmer, Walter Kipper, Heinrid
Brenne, Albert Kotting, Hans

Burggrife, Emil
Bufjdhaus, Wilhelm
@3ernef, Gonrad
Diegel, Conrad
Dingemann, Ernjt
Dorner, Hugo
Gdhaardt, Willy
Gnghart, Wilhelm
Sijder, Ridard
Stefe, Srif

Goebel, Karl
®oos, Ewald
Griinewald, Albano
Gunther, Eridh
Gunther, Wilhelm
Haarhaus, Sriedrid
Hajenad, Auguit
Reufer, Gujtav
RHetler, Augnit
Rilger, Augujt
Hilger, Theodor

Korte, Heinrid
Kowif, Augujt
Meinold, Hugo
Hien3, Paul
Mesfendahl, Hugo
Mohre, Wilhelm
Miiller, Gaxl
Wiepmann, Wilhelm
Oell, Alfred

Otto, Sriedridh
Pauli, Wilhelm
Paulus, Waliexr
Piepenbring, Albert
Piepenbring, Gujtav
Piojdid, Wilhelm
Raab, Wilhelm
Raijt, Otto

Raud), Gugen
Raud, Sriedridh
Ries, Srih
Rittinghaus, Rudolf

Ronsdorf, Augujt
Ronsdorf, Augnit
Rueff, Alfred
Sehrbrod, Julius
Sdyeel, Magnus
Sdyeer, Gujtav
Sdlodinsti, Eduard
Sdymidt, Carl
Sdmidt, Georg
Sdymidt, Walter
Sdymidtmann, Emil
Sdymif, Emil
Sdmit, Serdinand
Sdoneweif, Panl
Sdon, Hans
Sdyriever, Garl
Sdufhmadjer, Ewald
Sdulte, Emil
Sdyulte, Ridard
von Bergh, Ernjt
Dofs, Julius
Weifelberg, Emil
Wenigrotlh), Hermann
Werth, Emil
Wetter, Ernjt
Wiggers, Emil
Wiggers, Gugen
Wiinjd, Ernjt



AUgUSt Ml'.iller, der Griinder des Werkes



as Schwelmer Eisenwerk Miiller & Co., Aktien-
gesellschaft, begeht in diesem Jahre seinen 50. Geburts-
tag. Das ist nicht nur fiir die Mitarbeiter des Werks
von Interesse, sondern dariiber hinaus ein bedeutungs-
volles Ereignis innerhalb der westfalischen Wirtschaft. Ist
doch der 50jahrige Griindungstag des Werks gleichzeitig
die Geburtszeit des elektrisch geschweiBten deutschen
Eisenfasses, eines im Laufe der letzten Jahrzehnte wirt-

schaftlich bedeutungsvollen Exportartikels.

Aus kleinsten Anféngen heraus mit wenigen Arbeitern ist
in diesen 50 Jahren von 1886—1936 das heutige Werk, das
im In- und Auslande durch seine gediegene Qualitatsarbeit
sich seinen Platz im Kreise der anderen bedeutenden Fir-
men des Vaterlandes erobert hat, entstanden. Es ist in
dieser Zeit in den Handen der Familie Miiller, GroBvater,
Vater und Sohn, zielbewuBt und selbstlos entwickelt

worden.

Schlichter und sparsamer Geist waltete stets liber dem
Werk. Frischwagender Unternehmergeist hat das Werk
in steter Fortentwicklung erhalten und ihm eine ausschlag-
gebende Bedeutung in der Stadt Schwelm und im Ennepe-
Ruhr-Kreis gegeben. Erhalten doch Tausende von Men-
schen in Schwelm und Umgebung durch das Werk ihr tag-
liches Brot. Die Gefolgschaft des Werks zahlt heute iber

1000 Kopfe. Es ist mit seinen Anlagen und sozialen Ein-
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Albano Miiller S€en., der Mehrer und schépferische Gestalter des Werkes
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richtungen mustergiiltig. Werksfiihrung und Gefolgschaft
fiihlen sich als ,,Eisenwerker" in der gemeinsamen Arbeit

miteinander engstens verbunden.

Herr August Miiller, der GroBvater des heutigen Werk-
fiihrers, Herrn Dr. Albano Miiller, griindete das Werk
im Jahre 1886. Es wurde eine Giellerei betrieben, sowie
das deutsche EisenfaB in seinen ersten Anfangen ent-
wickelt. Eiserne Fasser gab es zwar damals schon ver-
einzelt in Frankreich, in Deutschland wurde die Einfithrung
des Eisenfasses durch das Schwelmer Eisenwerk durch-
gefiihrt. Dank der tatkraftigen Entwicklungsarbeit des
Werks wurden in Deutschland allméhlich die Vorziige der
eisernen Fasser gegeniiber den bis dahin gebrauchlichen
Holzgebinden immer mehr gewiirdigt. Viele Vorurteile
muBten (iberwunden werden bis endlich, in den 80er Jahren,
die Konigl. PreuB. Eisenbahn-Direktion Elberfeld dem Werk
die Zulassung eiserner Fasser zum Transport auf der Bahn
bekanntgab. Damit war der Bann gebrochen, und nun be-
gann der Siegeszug des Eisenfasses in Deutschland. Zu-
erst wurden die Fasser in genieteter Ausfiihrung herge-

stellt, es war noch nichts Vollkommenes. Allmahlich wurde

dann durch Herrn Albano Miiller sen., der nunmehr 45 Jahre
bis zum heutigen Tage die systematische Aufwértsent-
wicklung des Werks von groBen und schépferischen Ge-
sichtspunkten aus leitet, das elektrisch geschweil3te Fal3
herausgebracht. Neue SchweiBmethoden wurden mit Hilfe

guter Patente und tiichtiger Hilfskrafte angewendet. Das

Dr. Albano MU"BT‘, der heutige Werkfiihrer

absolut wasser- und luftdichte FaB, das in der ganzen Welt
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bekannte Schwelmer EisenfaB, entstand. So trat die Gie-
Berei allmahlich in den Hintergrund, und das Werk widmete
sich vornehmlich der Herstellung seiner eisernen Fésser.
Die verschiedensten Konstruktionen wurden je nach den
verschiedenen Verwendungszwecken entwickelt. Das alte
genietete FaB blieb fiir besondere Zwecke, wahrend die
geschweiBten Fasser vorwiegend fiir Fllissigkeiten aller
Art, sowie fiir Brennstoffe und ©le dienen. Es wurden
leichte und schwere Fésser entwickelt, in verzinkter, ver-
zinnter, verbleiter oder angestrichener Ausfithrung. Diese
Arbeiten wurden in einer eigenen Verzinkerei, Verzinnerei,
Verbleierei, bzw. Anstreicherei ausgefiihrt. Die leichten
Fasser, die in unserem Werk Il hergestellt werden, dienen
vielfach Exportzwecken. Es sind billigere Gebinde, deren
Verlust von dem Verbraucher in die Ware mit einkalkuliert
ist. Die schweren Eisenfasser dagegen kénnen bei sach-

gemaBer Behandlung jahrzehntelang verwendet werden.

Im Laufe der Jahre wurde das Werk immer gréBer. Das
Fabrikationsprogramm wurde in logischer und konsequenter
Weise erweitert. Aus den Eisenfassern wurden groBere
Gebinde und Behélter. Die Bedirfnisse der Wirtschaft
unterstiitzten diese Entwicklung.

So bedient sich die Brauindustrie seit dem Jahre 1905

unserer groBen geschweiliten Tanks und Bottiche in den

verschiedensten AusmaBien. Waéhrend auch hier friher

nur Holzbottiche und Holz-Lagerfasser verwendet wurden,

ging diese Industrie in oben genanntem Jahre aus den ver-
14




schiedensten Beweggrinden zum Eisenbehélter (ber.
Leichtere Reinhaltung, Wegfall jeglicher Bakterienbildung
und damit Infektionsgefahr waren die Hauptgriinde hierfiir.
Da aber das Bier nicht mit Eisen in Berithrung kommen
darf, muBten Wege gefunden werden, um dieses zu ver-
hindern. Mit deutscher Griindlichkeit hat das Werk daran
gearbeitet, das gesteckte Ziel zu erreichen. Nach jahre-
langen mithsamen Versuchen entstanden trotz entgegen-
stehender Bedenken aus Fachkreisen unsere innen glas-
emaillierten, fugenlos zu einem Stiick geschwei3ten GroB-
tanks und Bottiche fiir die Brauindustrie. Unser Emaillier-

werk wurde zur damaligen Zeit mit seinen beiden Brenn-

6fen, die zu den gréBten in Deutschland zahlen, errichtet.
In der Fachwelt wurden unsere sog. Zeppelin- oder Zellen-
tanks bekannt, die zwecks besserer Ausnutzung der Bier-
Lagerkeller, bzw. um méglichst gréBere Biermengen als
bisher lagern zu kénnen, konstruiert wurden. In den letzten
Jahrzehnten riisteten wir so eine groie Anzahl von Brau-
ereien im In- und Auslande mit unseren innen glasemail-

lierten Tanks und Bottichen aus.

Auch die Molkereiindustrie bedient sich mit Vorliebe unserer

innen glasemaillierten Tanks und SpezialgefaBe aller Art.

Der immer groBer werdende Autoverkehr und die damit
immer umfangreicher werdende Verwendung von Benzin,
Benzol und anderen Brennstoffen brachten neue gesetz-
liche Best@mmungen tiber die Aufbewahrung von leicht-

entziindlichen Stoffen. So entstanden die explosions-
16

sicheren Tankanlagen und GefaBe. Der Bau dieser Tank-
anlagen wurde, zuerst klein beginnend, allméhlich in immer
gréBerem Stil aufgenommen. Wir kdnnen heute wohl mit
Stolz sagen, daB ein sehr groBer Teil aller in Deutschland
stehenden privaten und &ffentlichen Tankstellen von un-

serem Werk erstellt worden ist.

Die im Laufe der Jahre mit viel Miihe und bestemGedanken-
gut entwickelte SchweiBtechnik im Werk gibt heute die
Gewahr, GroBbehilter in beliebigen AusmaBen, zu einem

Stiick geschwei3t, herzustellen.

Eine interessante Aufgabe hat sich das Werk mit der Er-
stellung fahrbarer Tanks fiir die verschiedensten Zwecke
gestellt. In unserem Werk Il, das im Jahre 1927 erworben
wurde, werden lediglich Tankwagen verschiedenster Kon-
struktionen, vorwiegend fiir die Beférderung von Brennstoff,
hergestellt. Bedeutsame technische Verbesserungen ge-
rade in der letzten Zeit haben diese Fabrikation besonders
geférdert, so daB wir wohl mit gutem Gewissen sagen
kénnen, auch hier bahnbrechend zu wirken. Der ziel-

bewuBten Gedankenarbeit unserer Ingenieure sei an dieser

Stelle anerkennend gedacht. Die in dieser Festschrift ge-

zeigten Bilder mégen zur Erganzung dieser kurzen Entwick-
lungsgeschichte dienen.
Neben der technischen Entwicklung vollzog sich in harmo-

nischer Zusammenarbeit selbstverstédndlich die kaufméan-

| nische und organisatorische. Im Jahre 1900 wurde das

17



Werk auf eine breitere Basis umgestellt, es wurde eine
Aktiengesellschaftunter dem Namen SCHWELMER EISEN-
WERK MULLER & CO., AKTIENGESELLSCHAFT, den es
heutt_a noch tragt. Der schépferische Fithrer des Werks,
Herr Albano Miiller sen., der am 50. Jubildumstage des
Werks gleichzeitig seinen 70. Geburtstag feiert, ist seit
20 Jahren der Vorsitzende des Aufsichtsrats.

Es entstand im Laufe der Zeit ein {iber ganz Deutschland
und auch im Auslande verbreitetes Vertreternetz. In

Hamburg und Berlin wurden besondere Verkaufsbiiros

geschaffen, die alle in ergdnzender Zusammenarbeit zur
Entwicklung des Werks zu seiner heutigen GréBe beitrugen. Unsere Jubilare
In die 50jahrige Lebenszeit des Werks fallt der Weltkrieg

und die wirtschaftlich schwierige Nachkriegszeit. Beide mit einer Dienstzeit von 40 Jahren und mehr
wurden dank der zielklaren und weitsichtigen Leitung des

Herrn Albano Miiller sen. gut {iberwunden.

Bohmer, Fritz

Ebbinghaus, Leopold
In der ersten Nachkriegszeit wurde an der Wiederherstel- .
Ebbinghaus, Theodor

lung des stark mitgenommenen Eisenbahnmaterials mitge-
Hennemann, Peter

Matthes, Fritz

herzustellen. Gerade die letzten Jahre des Darnieder- Siepmann, Albert

arbeitet. GroBe Schwierigkeiten sind {iberwunden worden,

um die umfangreichen alten Auslandsbeziehungen wieder-

liegens der deutschen Wirtschaft sind an unserem Werk ' Stiens. Albert
]

nicht spurlos voriibergegangen. Unter Fiihrung der Herren

Stiens, Otto
Wintgens, Jacob

Albano Miiller sen. und jun., sowie ihres engeren Mit-
arbeiterstabes gelang es, das Werk auch durch diese Not-
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zeiten hindurchzubringen. Heute darf das Werk an dem
inneren wirtschaftlichen Aufschwung des deutschen Volkes
teilnehmen, wofiir es wie jeder Deutsche in erster Linie
dem Fiihrer und Reichskanzler Adolf Hitler zu danken hat.
50 Jahre bedeuten im ewigen Wechsel des Weltgesche-
hens nur eine kurze Spanne Zeit. Fiir den Menschen und
fur ein industrielles Unternehmen aber bedeuten sie viel,
sehr viel, sogar alles, entweder Aufstieg oder Niedergang.
Dankbar sind Werksfiilhrung und Gefolgschaft dafiir, daB
die 50 Jahre Schwelmer Eisenwerk ein im allgemeinen
schénerAufstieg gewesen sind. Getreu dem alten deutschen
Sinnspruch des Werks, der im Geschaftsgebéude an her-

vorragender Stelle zu lesen steht:

»Eindracht erwerbet, Zweydracht verderbet*

wird jeder Mitarbeiter sein Bestes hingeben, um am weiteren
Blihen und Gedeihen des Werks im neuen Deutschland
mitzuarbeiten. In diesem Sinne und Geiste ein herzliches

sGlickaufl"

Unsere besonderen Wiinsche aber gelten heute dem
geistigen und schépferischen Leiter des Werks in den
letzten 45 Jahren, Herrn Albano Miiller sen., zu seinem
70. Geburtstage. Moge er zum Segen und Wohle des

Werks diesem noch recht lange erhalten bleiben!
20

Unsere Jubilare mit einer Dienstzeit von

tiber 30 Jahren

Eckhardt, August
Eller, Josef

Harke, Franz
Heuser, Albert
Klaussner, Constantin
Mayer, Franz
Reininghaus, Richard
Riethmiiller, Heinrich
Riiber, Gustav
Schmier, Albert
Schreiner, Robert
Sirrenberg, Ewald
Sither, Wilhelm
Winkelstrater, Ewald

Zimmermann, Karl

tiber 25 Jahren

Altenmiiller, Emil
Andreschak, Johann
Bahr, Paul

Béhmer, Fritz

Both, Robert
Conrads, Heinrich
Dehne, Albert
Drebes, Fritz
Ehlich, Paul

Gross, Wilhelm
Hasenclever, Gustav
Hofmann, Wilhelm
Kahler, Emil

Kittel, Emil

Klein, Walter
Klépper, Wilhelm
Krah, Albert

Krobs, Franz
Laborenz, Karl
Lau, Karl

Laurenz, Emil
Lehmann, Wilhelm
Menken, Wilhelm
Merkens, Ernst
Meskendahl, Rudolf
Moeller, August
Miiller, Karl
Niggeloh, Fritz
Qetterer, Josef
Plachta, Johann
Prange, Wilhelm
Rast, Otto

Riber, Wilhelm
Riissing, Wilhelm
Schimpf, Robert
Schulte, Karl
Schulze, Hermann
Stricker, Heinrich
Vogel, Paul
Weinrich, Robert
Weyer, Hugo
Wolter, Heinrich
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Teilansicht von Werk I. Im Vordergrunde die Reichsbahnstrecke Kéln—Berlin, dahinter
rechts das Geschéftsgebéude, links anschlieBend Stapel eiserner Fésser, fertig zum
Abtransport, weiter links die FaBfabrik (SchweiBerei).

Das Ehrenmal im Werkshof.

Teilansichtvon Werk I. Im Vordergrund die Abteilung Tankanlagen, dahinter das
Emaillierwerk, links hiieBend das PreBwerk und die Bottich-SchweiBerei.

25



| Teilansicht von Werk I. Blick in die Mitte des Werks. Zur Rechten das Emaillierwerk,
dahinter die FaBfabriken, links die Werl trale, davor Kr lagen und GroBtank

Werk Ill, von einem der Kihitirme aus gesel Dabhint
die Eisenbahnstrecke Kéln—Berlin und die Stadt Schwelm.

Werk 1l, das in der Hauptsache der
Fabrikation unserer Brennstoff-Tank-
wagen aus Eisen und Aluminium dient.




Ein Dampfhammer in der Schmiede.

Innenansicht unserer Tankanlagen-Abteilung.




Teilansicht in das Innere des PreBwerks.

Eine Werkstatt unserer Tankanlagen-Abteilung.
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Generatorenanliage.

Inneres der Maschinenfabrik, in der unsere Maschinen Uber.
holt und Spezialmaschinen fiir die Fabrikation gebaut werden.




Eine Blechwalze im Bottichwerk bei der Arbeit.

Eine Presse zum Kiimpeln und Ziehen der Bdden unserer GroBtanks.




“ “ ll‘si“t’l‘i'}'f{"}';; - i

L}‘ /] Lf% L o e { Transport eines GroBtanks im Bottichwerk.
Wl |

Ansicht des Bottichwerks von der entgegengesetzten Seite.

pind

Blick in das Innere des Bottichwerks, in dem die Tanks von 500 bis
100 000 Liter Inhalt zu einem Stick zusammengeschweiBt werden.




Die Krananlage, die Bottichwerk und Emaillierwerk miteinander verbindet.

Einer unserer Emaillieréfen, davor ein Tank, vorbereitet zum Einbrennen der Emaille.




Stapel von Fassern verschiedener Kon-

struktionen, die auf den Abtransport

warten. Gleisanlagen durchziehen das

ganze Werk, um die Verladung iber-

all bequem vornehmen 2zu kénnen.
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Ein mit Fassern beladener Fisenbahnzug, fertig zum Abtransport.
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Werkshofansicht mit beladenen Waggons, die innerhalb des Werks mit eigenen
Lokomotiven rangiert werden.

42

Ein Eisenbahnzug mit innen glasemaillierten Tanks.




Aluminiumtank fir Tankwagen bei der Bearbeitung im
Werk Il. Bereits um die Jahrhundertwende wurden die
ersten elsernen Tankwagen zum Transport von Petro-
leum an die Deutsch-Amerikanische Petroleum-Gesell-
schaft, Hamburg, geliefert. Mit Einsetzen der Motori-
sierung wurden Tankwagen zum Transport von Ben-
zin in eiserner Ausfithrung laufend in Serien erstellt.

Ein beinahe fertiger Al Tankwagen in Stromlinienform. Im Jahre 1931
verlieB der erste Aluminium-Tankwagen unser Werk. Die Serienfabrikation
konnte seitdem in immer steigender Entwicklung aufgenommen werden.

Ein Monteur bei der Arbeit an einem
Aluminium - Tankwagen im Werk II.
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Inneres der Vorrichterei, in der die Rohmate-
rialien fir die FaBfabrikation vorgerichtet werden.

Generatorenhaus mit Kihlturm im Werk 1.

Materialstapel in der Vorrichterei. 47



Die Modellschreinerei.

, in dem Einzelteile gesammeit, registriert und verausgabt werden.

icht des Mag

49




Sauverstoff- und Kompressorenanlage, Leistung 50 cbhm
Saverstoff und i{iber 1000 cbm Luft pro Stunde.

Kraftzentrale |.




Verteiler-Anlage.

Kraftzentrale Il, Leistung 2500 PS.
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| Einige Wohnhauser fiir Werksangehdrige




von 1886 bis 1896
von 1897 bis 1906
von 1907 bis 1916
von 197 bis 1926
von1927 bis 1936

~hwelm

35 Entwicklung_des Werkes in_den_Jahren




Lageplan
der Schwelmer Eisenwerk Miiller u.Co. Aktiengesellschaft. Schwelm.
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Lageplan
der Schwelmer Eisenwerk Miiller u.Co. Aktiengesellschaft, Schwelm.

Entwicklung_des Werkes in_den Jahren
von 1886 bis 1896
von 1897 bis 1906
von 1907 bis 1916
von1917 bis 1926
von1927 bis 1936
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2 Portraits von Bieber, Berlin und Léhr, Mergenthelm
44 Werkfotos: Schwelmer Eisenwerk Miller & Co. AG., Schwelm (Westf)
Entwurf und kiinstl. Gestaltung: H, Wieschebrink, Essen,
Kupfertiefdruck W, Girardet, Essen.

Heimatkunde-Schwelm.de
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